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TIPOLOGIA STRADALE "A"
NUOVA STRADA DI PIANO ATTUATIVO

15.00

4.002.50

Studio Tecnico: Arch. Giuseppe Conte

3.503.50

VARIABILE

CORSIA DI MARCIA

7.00

Studio Tecnico: Arch. Giuseppe Conte

3.503.50

CORSIA DI MARCIA

CORSIA DI MARCIA

MARCIAPIEDEMARCIAPIEDE PARCHEGGIO CORSIA DI MARCIA

VARIABILE

LOTTO PRIVATO STRADA PROVINCIALE

TIPOLOGIA STRADALE "B"
COMPLANARE

1. TAPPETINO DI USURA - S= cm 3

2. STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO BITUMINOSO (BINDER) S= cm 10

3. STRATO DI BASE MISTO STABILIZZATO- S=cm 20

4. STRATO DI FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE - S=cm 30

5. CORDONE IN PIETRA SEZIONE - cm. 18x25 SU MASSETTO CEMENTIZIO C8/10

6. PAVIMENTAZIONE IN MATTONI DI CEMENTO sp. 2 cm

7. MASSETTO CEMENTIZIO C8/20

8. SOTTOFONDO MARCIAPIEDE IN STABILIZZATO RULLATO sp. 20 cm

9. CORDONE IN PIETRA
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